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Dispositif pour chariot chenlll6 monts-escalier. 

Qin L'invention conceme un dispositif de train de roule- 
ment chenill6 permettant de mouvor un chariot sans s&- 
cousses aussi bien sur un terrain plat accidents que sur les 
nez de marche (arfttes) d'un escalier 

Le dispositif comprsnd. deux ensembles symdtriques 
droite et gauche se composant chacun d'un train de roule- 
ment chenQI6 constitu^ d'un chassis (1) renfcHmant des 
poulies (2) guldant une courroie chenillee (3), d'un bras (4) 
mobOe autour de Taxe (5) la charge 6tant soutenue tors 
d'une ascension d'escalier par la bequflle (6) rattach^e au 
bras (4), rtolable en hauteur et repliable. tandis que la b6- 
quHle (7) reliant Taxe (8) au bras (4) sur lequel elle coul»se 
et se bioque ^race d r6crou (9). pennet de trouver I'angula- 
tion n^cessaire bras-chassis lors des d6placements sur 
terrain plat 

Lb firein de s6curit6 est mis en ceuvre par reldchenient de 
la poign6e (10), le cable (11) coulissant dans le tube du 
bras (4), sortant par Torifice (12), en se defendant, libto en 
(13) un ressort actionnant un patin de frein agissant sur la 
courroie chenillee. 

Get ensemble, repliable, penmet de charroyer sans grand 
effort des charges relativement lourdes sur des parooiffs 
acddent^s et aussi et surtout dans les escaliers. 
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DESCRIPTIOIM 



La prdsento invention concerns un dispositif pour chariotage 
de charges diverses, sur terrains accident^s et aussi et 
surtout dans les escaliers en roulant sur les "nez de 
marche" (ardtes) de ces derniers. 

La longueur du train de roulement au contact aveo les nez 
^ de marches d* escaliers, c'est a dire la distance entre les 
poulles (2) extremes, a 6t6 calculee en tenant coinpte de la 
configuration des escaliers courants, qui generalement 
respecte la forme: "2 hauteurs + 1 giron = 58 cm, comme 
devant §tre de 75 cm environ, de sorte que le chariot puisse 
chevaucher sans tangage les nez de marches des escaliers les 
plus courants, en disposant en permanence d'un point d'appui 
sur au moins deux d ' entre eux. 

Le dispositif se caracterise : - par 1' utilisation d*un 
-5 boudin de caoutchouc adaptd k la courroie de guidago 
trap6zoidale classique, de manidre ^ assurer la fois plus 
de confort au roulement et une meilleure prise sur le nez de 
marche,-par I'emploi de b6quilles permettant ^ l'op6rateur 
,agissant sur les bras, soit de plaquer au sol ou de 
20 soulever aussi bien I'avant que I'arridre du double train do 
roulement, suivant les obstacles rencontres ou la raideur 
des pentes ^ gravir. -par un freinage de s6curit6 pouvant 
§tre utilise pour le guidage,^ la manidre des chars 
d'assaut, en relachant plus ou moins, suivant le besoin, le 
25 frein de gauche ou de droite. 

La figure 1 est une coupe longitudinale du chariot dans 
une phase d* escalade d'escalier 

La figure 2 est une vue en plan du chariot, bras 
horizontaux replies centre le chassis porte chenille 
30 La figure 3 est une coupe longitudinale du chariot dans 
une phase poussage sur terrain plat 

La figure 4 est une coupe de la partie sup6rieure de la 
chenille et de la poulie h 1 ' emplacement du syst^roe de 
freinage* , 
35 La figure 5 est une coupe plus ddtaill6e du dispositxf 
distal de freinage. 

La figure 1 montre le chassis (1), un U d' environ 90 cm de 
long renfermant un certain nombre de poulie (2) guidant la 
courroie chenille (3) tandis que le bras porte-charge (4) 
40 est relid au chassis par 1* interm6diaire de la rotula (5). 
La bequille (6) solidaire du bras <4) permet de plaquer la 
partie amont du train sur les nez de marche. On peut, en cas 
de besoin en faire verier la longueur. La b6quille (7) qui 
relie I'axe (8) au bras (4) coulisse sur ce dernier et peut 
45 dtre verrouillde par un 6crou papillon (9) ou tout autre 
systdme 

Le frein (13), voir detail figure 5, est actionn6 
automatiquement en cas de relachement de la poignee (10) 
parl'interm^diaire du cable (11) sortant du tube par 
50 I'orifice (12) 
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Le chariot, pour §tre polyvalent, c ' est k dire pour §tre en 
mesure de rouler k plat et en escaliers^tout en maintenant 
les poign6es de traction des bras porte charge (4) ^ una 
hauteur telle que I'operateur ne soit point oblig6 de se 

g baisser dans les escaliers, a et6 congu ^ g6om6trie 
variable, grace k la fixation des bras sur les rotules (5), 
leur permettant de prendre diverses angulations, et grace ^ 
la presence de deux bdquilles, l*une (6) rdglable en 
hauteur, destin6e ^ soutenir la charge dans les escaliers et 
k plaquer centre' les nez de marches la partie sup^rieure des 
trains de roulement, 1' autre (7) attach6e k la rotule (8) et 
coulissant le long du bras (4) sur lequel elle peut etre 
bloqude grace k l*6crou papillon (9) , ayant pour rdle de 
permettre k I'opdrateur des corrections d'assiette du 
^5 chariot, notamment de lui faire lever le nez dans les 
parcours escaliers en tirant sur les bras (4) 
La figure 2 est une vue en plan du dispositif, d'un seul 
c6t6, 1' autre 6tant symdtrique. Les bras (4) reids aux axes 
(5) sent replies le long du chassis {1 ) . renfermant le train 
20 chenill6;les bequilles (6) et (7) en position de repli, 
figurent en pointill§ sous les bras; pour assurer leur 
rigidit6, les deux parties symetriques du chassis (1) sont 
reli6es par des traverses (14); la rigiditd des bras porta 
-charge est assur6e par des traverses non transcrites sur 

25 la figure, pas plus que la planche verticale retenant la 
charge, visible sur les figure (1) et (3) en pointilld. 

La figure 3 est une coupe du dispositif en operation sur 
terrain plat 

La triangulation de 1* ensemble: chassis-bras-bdquille, en 

30 position escalier, figure en pointill6 

La figure 4 est une coupe de la partie sup^rieure de la 
poulie <2) k 1 ' emplacement du syst^me de freinage du boitier 
(13); on voit que la courroie (3) a une partie trapdzoidale 
surmont§e, au del^ du pointilld, d'un "boudin" de caoutchouc 

35 relativement mou, la chenille ainsi constitute devant §tre k 
la fois souple et pr6hensive sur les nez de marches, la 
pr6hension pouvant §tre facilitte par les barrettes (15) 

La figure 5 est une coupe de la partie distale du systdme 
de freinage, en action lorsqu*on relSche, volontaireroent ou 

40 non, le levier (10), figure 1, qu'il doit comprimer centre 
la poignee du bras (4) pour rouler librement; dans le 
chassis (1) est viss6 le boitier (13) renfermant le ressort 
(16) lequel, par relachement de la tension du cable (11), 
sortant de 1* orifice (12), se d6tend et pousse vers le bas 

^5 le doigt (17) qui vient exercer une forte pression sur la 
partie crantte (15) de la courroie (3) guid6e par la poulie 
(2); le cable (11) coulisse autour de I'axe (18), de trks 
petit diamfetre, Ce dernier 6tant en prolongement du centre 
de rotation de la rotule (5), la tension du cable (11) n ' est 

50 pratiquement pas modifi6e dans les diverses positions que 
peut prendre le bras (4), lorsqu'il prend diverses 
angulations autour de la rotule. (5) 
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1) Dispositif pour assurer la translation d'un chariot d*un 
mouvement continu« sans secousses ni grands efforts, aussi 

bien sur terrain plat acoident6 que sur les nez de marche 

" d'un esoalier, oaracterise en ce qu'il utilise un train da 
5 rouleroent chenill6 , compost d'un chassis (1) renfermant des 
poulies {2) guidant une courroie-chenille (3), au lieu d'un 
train de roues. 

2) Dispositif selon la revendlcation 1 , caract6ris6 en ce 
que la longueur du train de roulement au contact avec les 

.10 no2<,de inarches d'escaliers, c*est ^ dire la distance entre 
les poulies (2) extremes, a 6t§ calculde, en tenant compte 
de la configuration des escaliers courants, qui g6n6ralement 
respecte la formule : "2 hauteurs + 1 giron = 58 cm", 
comme devant etre de 75 cm environ, de sorte que le 
15 chariot puisse chevaucher sans tangage les nez de marches 
des escaliers les plus courants , en disposant en permanence 
d'un point d'appui.sur au moins deux d' entre eux. 

3) Dispositif selon le revendlcation 1 , caract6ris6 en ce 
que le chariot, pour etre polyvalent, c'est ^ dire pour dtre 

20 mesure de rouler ^ plat et en escaliers tout en 
maintenant les poignees de traction des bras porta— charge 
(4) h une hauteur telle que l'op6rateur ne soit point oblig6 
de se baisser dans les escaliers, a 6t6 congu & "g6om6trle 
variable", grace a la fixation des bras sur les rotules 

25{5>,leur permettant de prendre divers.es angulations, et 
grace k la presence de deux bequilles, i*une (6) , r6glabl« 
en hauteur, destin6e k soutenir la charge dans les escaliers 
et k plaquer contre les nez de marche la' partie sup6rieure 
des trains de roulement, 1' autre (7) attach6e k la rotule 

30 (8) et coulissant le long du bras (4) sur lequel elle peut 
§tre bloqu6e grace k I'ecrou papillon (9), ayant pour rdle 
de permettre k l'op6rateur des corrections d'assiette du 
chariot , notamment de lui faire lever le nez , dans les 
parcours escaliers, en tirant sur les bras (4) - 

35 4) Dispositif selon la revendlcation 1 , caract6ris6 en ce 
que la courroie chenill^e (3) est constitu6e d'une partie 
classique trap6zoidale et d'un boudin de caoutchouc crant6 
afin d 'assurer k la fois plus de confort au mouvement, une 
meilleure prise sur les nez de marches et une plus grande 

40 efficacit6 du doigt de freinage (17) sur les crans (15) 

5) Dispositif selon les revendications 1 et 4, caract6ris6 
en ce ce que le systdme de freinage est utilisable de 
mani^re ind^pendante droite et gauche, permettant ainsi 
d'opdrer k la manidre des chars de combat, des corrections 

45 de direction. 

6) Dispositif selon la revendlcation 5 caract6ris6 en ce 
que le freinage peut dtre op6r6 quelque soit la position des 
bras (4) grace au fait que les cables (11) coulissent dans 
les gorges du petit axe (18) qui est plac6 dans I'axe de la 

50 rotule (5) autour de laquelle tourne les bras(4). 
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